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Instrukcja dla zdajgcego

1. Na pierwszej stronie arkusza egzaminacyjnego wpisz w oznaczonym miejscu swoj numer PESEL
i naklej naklejke z numerem PESEL i z kodem osrodka.

2. Na KARCIE OCENY w oznaczonym miejscu przyklej naklejke z numerem PESEL oraz wpisz:

- swoj numer PESEL,

- oznaczenie kwalifikacji,
numer zadania,

— numer stanowiska.

3.  Sprawdz, czy arkusz egzaminacyjny zawiera 18 stron i nie zawiera btedéw. Ewentualny brak stron lub
inne usterki zgtos przez podniesienie reki przewodniczgcemu zespotu nadzorujgcego.

4. Zapoznaj sie z trescig zadania oraz stanowiskiem egzaminacyjnym. Masz na to 10 minut. Czas ten
nie jest wliczany do czasu trwania egzaminu.

5. Czas rozpoczecia i zakohczenia pracy zapisze w widocznym miejscu przewodniczgcy zespotu
nadzorujgcego.

6. Wykonaj samodzielnie zadanie egzaminacyjne. Przestrzegaj zasad bezpieczenstwa i organizaciji
pracy.

7. Po zakonczeniu wykonania zadania pozostaw arkusz egzaminacyjny z rezultatami oraz KARTE
OCENY na swoim stanowisku lub w miejscu wskazanym przez przewodniczgcego zespotu
nadzorujgcego.

8. Po uzyskaniu zgody zespotu nadzorujgcego mozesz opusci¢ sale/miejsce przeprowadzania egzaminu.
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Zadanie egzaminacyjne

Organizacja obstugowa LotSerwis dostata zlecenie wykonania nastepujgcych prac serwisowych:
— demontaz silnika typu ASz-62IR-M18 z ptatowca samolotu rolniczego,
— konserwacje zdemontowanego silnika,
— montaz nowego silnika na ptatowiec,
— wykonanie obstugi okresowej po 100 h pracy na zamontowanym silniku.

W ksigzce silnika ASz-62IR-M18, na ktorym kolektor wysokosciowy gaznika zostat unieruchomiony
w potozeniu ,normalna”, wpisano nastepujgce informacje:
— zalany olej: LOTOS AERO 100,
— nalot silnika: 98 h 32 min,
— brak wpiséw z poprzednich obstug okresowych na temat odkrecenia nakretki tozyska oporowego
i potrzeby regulacji luzéw zaworowych.

W wyniku przeprowadzonych prac w czasie préby silnika stwierdzono strzaty w gazniku na ,matym gazie”
i podjeto decyzje o wymianie przewoddéw zaptonowych w kolektorze.

Do Twoich zadanh jako mechanika lotniczego nalezy:

— sporzgdzenie wykazu elementéw podlegajgcych konserwacji i uzytych materiatdéw do konserwacji,

— sporzgdzenie wykazu prac, ktére nalezy wykonaé po 100 h pracy,

— wykonanie listy przyczyn usterek silnika i sposobu ich usunigcia,

— wykonanie wykazu i obliczen dtugosci uszkodzonych przewodéw zaptonowych w kolektorze
podlegajgcych wymianie,

— sporzadzenie listy parametrow i elementéw, ktére podlegajg sprawdzeniom podczas préby silnika,

— sporzagdzenie wykazu nazw i wartosci sprawdzanych parametréw podczas proby silnika.
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Instrukcja Obstugi Silnika Lotniczego
ASz-62IR-16
ASz-62IR-M18
WT-62.04.01K — Kalisz 12.79 Zmiana 04.97

Rozdziat 1. Zdjecie silnika z ptatowca.
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Zakonserwuj silnik na okres 180 dni.

Zdemontuj z silnika lub odtgcz od niego, jezeli uprzednio przy konserwacji nie byly zdemontowane,

ponizsze zespoty i czesci:

a) okapotowanie silnika, chwyt powietrza i urzgdzenie chiodzenia pradnicy;

b) $migto, kolektor spalin i inne elementy ptatowcowe przeszkadzajgce w zdjeciu silnika,

c) przewody elementow kontrolujgcych prace silnika, to jest manometréw, termometréw
i obrotomierza,

d) drazki, ciegna i inne ptatowcowe elementy sterowania gaznikiem i regulatorem obrotdw,

e) przewody instalacji paliwa, oleju i ewentualnie pomp hydraulicznych oraz sprezarki powietrza,

f) tacznik gaznika,

g) przewody instalacji elektrycznej i podtgcz iskrowniki do masy: przez zatozenie korkow
zwierajgcych, nakrecenie nakretek i zabezpieczenie zamkami sprezystymi,

h) przewdd sptywu oleju z tylnej czesci korpusu sprezarki do odstojnika, przewodd taczacy gaznik
z korpusem sprezarki oraz inne elementy zespotu napedowego, ktére przeszkadzajg w zdjeciu
silnika.

UWAGA:

1. Bezposrednio po odtgczeniu rur kolektora wylotowego, zdjeciu fgcznika gaznika i po zdjeciu

agregatow, zaslep ich otwory osadcze za pomocg odpowiednich pokrywek.

2. Koncowki i gniazda, od ktorych odigczyte$ przewody lub dajniki przyrzadéw kontrolnych, zaslep

odpowiednimi zaslepka mi, owin tkaning lub papierem parafinowanym i obwigz sznurkiem.

3. Koncoéwke watu Smigta zakonserwuj warstwg wazeliny technicznej, po czym owin jg papierem

parafinowanym i obwigz sznurkiem.

Odkre¢ nakretki osi dzwigni zaworu wlotowego dziewigtego cylindra i osi dzwigni zaworu wylotowego

drugiego cylindra i wtéz ucha wieszaka na wystajgce czesci osi, po czym przymocuj je nakretkami

wieszaka.

Zatéz wieszak na hak podnosnika (dzwigu) o nosnosci min. 10 kN (1 T; 2200 Ib.) i podciggnij go, celem

odcigzenia srub mocujgcych silnik do toza lub toze do ptatowca.

Odkre¢ nakretki Srub mocujgcych, wyjmij Sruby i ostroznie odsun silnik (ewentualnie z fozem) od

ptatowca.

Odtacz od silnika toze (jezeli silnik zostat zdjety z tozem), pradnice i rozrusznik.

Zatoz silnik na podstawe skrzyni transportowej i przymocuj go sSrubami poprzez otwory w nadlewach

stuzgcych, do mocowania silnika do jego foza. Koncéwka watu $migta musi by¢ podparta drewnianym

koztem podstawy skrzyni.

Odtgcz wieszak od silnika i zakre¢ nakretki obu osi dzwigni zaworowych. Zamontuj na silnik tgcznik

gaznika, gaznik i przewdd sptywu oleju z tylnej czesci korpusu sprezarki do odstojnika.

Zapakuyj silnik i zdemontowane agregaty. Zakonserwowany silnik przechowywa¢ w pomieszczeniu,

ktére spetnia wymagania instrukcji do nastepnej konserwacji, jednak nie dtuzej niz 180 dni.

Rozdziat 2. Konserwacja silnika.
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Konserwacja silnika na okres do 180 dni.
Zapusc¢ silnik, podgrzej i niech pracuje przez min. 20 minut przy 1000+2000 obr/min na paliwie i oleju
uzywanym normalnie w czasie eksploatac;ji.
Zatrzymaj silnik. Zdejmij ostony zewnetrzne silnika: Zlej olej z silnika i instalacji ptatowca oraz paliwo
z zbiornikow paliwa i instalaciji.
Poczekaj az gtowice cylindrow ostygna do temperatury 50+70 °C (122-158 °F)
Wykre¢ wszystkie swiece zaptonowe. Wykonaj 10+15 petnych obrotow $migtem zgodnie z kierunkiem
jego obrotdéw przy petnym otwarciu przepustnic gaznika celem usuniecia resztek spalin z cylindrow.
Odtacz przewdd od odpowietrznika. Napetnij przez odpowietrznik ptynem konserwujgcym Aero Shell
Fluid 2 XN podgrzanym do temperatury 70+90 °C (158+194 °F) wnetrze silnika. Wykonaj 10+15
petnych obrotéw smigtem zgodnie z jego kierunkiem obrotéw, po czym zlej catkowicie ptyn
konserwujgcy.
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Uwaga:
Ten plyn konserwujacy mozna uzy¢ do zakonserwowania 5+6 silnikéw uwazajac jednak, aby
nie zostal on zanieczyszczony i aby do niego nie dostawata sie wilgo¢
Podtagcz przewdd do odpowietrznika (uprzednio odtgczony).
2.1.6 Zakonserwuj sprezarke powietrza wykonujgc ponizsze czynnosci (tylko na silniku ASz-62IR-16 serii):
— odigcz przewodd odprowadzajgcy powietrze.
— zdejmij ze sprezarki elementy filtra powietrznego (sprezyne zabezpieczajgca, siatke, wktad
i drugg siatke).
— wlej do wnetrza sprezarki, przez otwor wlotowy powietrza, ptyn konserwujgcy Aero Shell Fluid
2 XN podgrzany do temperatury 50+70 °C (122+158 °F) obracajgc w tym czasie smigtem zgodnie
z kierunkiem jego obrotéw az do momentu ukazania sie ptynu konserwujgcego w krécécu
wylotowym sprezarki.
— zatoz siatke, wktad, drugg siatke i zabezpiecz sprezyna.
— podtgcz przewod odprowadzajgcy powietrze.
2.1.7 Zdejmij kolektor wydechowy. Przez otwory $wiecowe, przy potozeniu ttoka w DMP, przy uzyciu
pompki wtryskowej 62.12.10 wstrzyknij po 180+240 cm3 (11+14,5 cu in.) ptynu konserwujgcego Aero
Shell Fluid 2 XN podgrzanego do temperatury 70+90 °C (158+194 °F). Po wstrzyknieciu ptynu
konserwujgcego do kazdego cylindra wykonaj 1+2 petnych obrotéw smigtem zgodnie z jego
kierunkiem obrotow. Poprzez kanaty wylotowe spalin przez wstrzykniecie ptynu konserwujgcego
posmaruj gniazda, trzonki i grzybki zaworéow wylotowych, ktére podczas tej czynnosci muszg byé
w potozeniu otwartym. Zabuduj kolektor wydechowy.
2.1.8 Zakonserwuj gaznik silnika ptynem konserwujgcym Aero Shell Fluid 2 XN podgrzanym do
temperatury 70+90 °C (158+194 °F) w nastepujacy sposob:
— odfgcz od gaznika przewod od pompki zastrzykowe;.
— odigcz przewdd paliwowy przy filirze dokladnego oczyszczania paliwa na gazniku. Kréciec
doprowadzajgcy do gaznika paliwo ustaw wlotem do gory.
— wykrec¢ korki zlewowe dla zlania paliwa, po czym zakrec¢ Kkorki.
— napehij gaznik podgrzanym plynem konserwujgcym poprzez krociec filtra dokladnego
oczyszczania paliwa.
— po napetnieniu komory ptywakowej poczekaj chwile, po czym przepompuj ptyn konserwujgcy
przez kanaty gaznika przez poruszanie dzwignig gazu.
— zlej ptyn konserwujacy przez korki zlewowe, po czym zakre¢ korki.
— owin folig kré¢ce gaznika od odkreconych przewodow i koncowki przewodoéw, obwigz folie
sznurkiem lub przyklej tasmg samoprzylepna.
2.1.9 Zakonserwuj pompe paliwa ptynem konserwujgcym Aero Shell Fluid 2 XN podgrzanym do
temperatury 70+90 °C (158+194 °F) w nastepujgcy sposob:
— odfgcz przewody: doprowadzajgcy i doprowadzajgcy paliwo.
— wypetnij zespdt wirnika pompy wlewajgc przez krociec wlotu ptyn konserwujgcy i pokreé¢ watem
Smigta zgodnie z jego kierunkiem obrotéw do ukazania sie oleju z kro¢ca wylotowego.
— owin krééce pompy olejowej i koncowki przewoddéw folig i obwigz folie sznurkiem lub przyklej
tasmg samoprzylepna.
2.1.10 Zakonserwuj filtr oleju MFM-25 ptynem konserwujacym Aero Shell Fluid 2 XN podgrzanym do
temperatury 70+90°C (158+194°F) w nastepujacy sposob:
— wymontu; filtr z silnika.
— przemyj filtr w czystej benzynie pokrecajac jednoczesnie pokrettem filtra i osusz sprezonym
powietrzem.
— zanurz filtr w ptynie konserwujgcym i pokre¢ 5+6 razy pokrettem.
— po obcieknigciu ptynu konserwujgcego zamontuyj filtr.
2.1.11 Na silniku ASz-62IR-16 serii zakonserwuj filtr od$rodkowy oleju TCM-25 ptynem konserwujgcym Aero
Shell Fluid 2 XN podgrzanym do temperatury 70+90 °C (158+-194 °F) w nastepujgcy sposéb:
— zdejmij filtr od$rodkowy i oczys¢ go.
— zanurz zmontowany wirnik oraz korpus filtra na 1+2 minut w podgrzanym ptynie konserwujgcym.
— wyjmij korpus filtra i postaw w pozycji pionowej w celu sptyniecia nadmiaru ptynu.
— zamontu; filtr na silnik.
— kréciec odprowadzenia oleju i koncowke przewodu owin folig i obwigz folie sznurkiem lub przyklej
tasmg samoprzylepna.
2.1.12 Na silniku ASz-62IR-M18 zakonserwuj pompe hydrauliczng w nastepujacy sposob:
— odfgcz od pompy przewody doprowadzajgce i odprowadzajgce ptyn roboczy.
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— pokrecajgc smigtem zgodnie z kierunkiem jego obrotéw zlej catkowicie z pompy ptyn roboczy.

— przez krociec wlotu ptynu roboczego napetnij pompe czystym ptynem roboczym pokrecajgc
Smigtem zgodnie z kierunkiem jego obrotéw az ptyn ukaze sie na kroccu wylotu.

— zabezpiecz wszystkie otwory odpowiednimi zaslepkami transportowymi.

— krocce pompy i koncéwki przewodow owin folig i obwigz folie sznurkiem lub przyklej tasma
samoprzylepna.

3 Zakonserwuj iskrowniki zgodnie z pkt. 2.3.5 niniejszej instrukgji.

4 Przy nieruchomym wale korbowym wstrzyknij do kazdego cylindra po 180+240 cm?® (11+14,5 cu in.)

ptynu konserwujgcego Aero Shell Fluid 2 XN podgrzanego do temperatur/ 70+90 °C (158+194 °F).

.15 Zamiast swiec zaptonowych wkre¢ pochtaniacze wilgoci 112-22-38 zawierajgce zel krzemionkowy.

.16 Wytrzyj zewnetrzne powierzchnie silnika szmatkg zwilzong w czystej benzynie a czesci diurytowe

suchg szmatka. Zewnetrzne, niemalowane powierzchnie metalowe pokryj cienkg warstwg wazeliny
technicznej lub innego srodka do konserwacji zewnetrznej po usunieciu ewentualnych sladow korozji.
Uwaga:

Zwroci¢ uwage na staranne zakonserwowanie odstonietych powierzchni watu Smigta wg pkt. 2.4.16.

2.1.17 Do wszystkich agregatow silnikowych i ptatowcowych przymocuj za pomocg sznurka lub tasmy
samoprzylepnej po jednym woreczku zawierajgcym okoto 50 gram srodka osuszajgcego (zel
krzemionkowy), owin folig obwigz folie sznurkiem lub przyklej tasmg samoprzylepna.

2.1.18 Na chwycie powietrza przymocuj dwa woreczki zawierajgce srodek osuszajgcy. Uszczelnij wlot
powietrza folig i przyklej folie tasmag samoprzylepna.

2.1.19 W koncdowke kolektora spalin wsun woreczek zawierajgcy ok. 100 g srodka osuszajgcego. Koncéwke
owin folig i folie obwigz sznurkiem lub przyklej tasmg samoprzylepna.

2.1.20 Zatdz ostony zewnetrzne silnika. Przepustnice gaznika ustaw w pozycji ,zamkniete". Zatéz pokrowiec
omaskowania silnika celem zabezpieczenia przed kurzem i wilgocia.

Zawie$ na $migle przywieszke ,NIE OBRACAC SMIGLEM - SILNIK ZAKONSERWOWANY".
Tak zakonserwowany silnik przechowywa¢ w pomieszczeniu spetniajgcym wymagania instrukcji
przez okres nie dtuzej niz 180 dni.

2.1.21 Swiece wykrecone z cylindréw oczysci¢, zawin w folie i przechowaj w suchym pomieszczeniu do
ponownego uzycia.

2.1.22 Pochtaniacze wilgoci 112-22-38 wkrecone w otwory po $wiecach zaptonowych muszg by¢ okresowo
sprawdzane (max co15 dni). Gdy krzemionkowa zawarto$¢ zmieni kolor na rézowy (kolor oryginalny
jest niebieski) wskazuje to na koniecznos¢ powtdrnej konserwacji. Jezeli krzemionkowa zawartos¢
zmieni nieznacznie kolor w czterech cylindrach, caty materiat osuszajgcy w silniku nalezy wymienic.
Po wykreceniu pochtaniaczy wilgoci przez otwory swiec zaptonowych (nie pokrecajgc watem $migta)
sprawdz czy gtadz cylindréw nie ma plam korozji. O ile gtadz cylindréw jest czysta to do kazdego
cylindra wstrzyknij po 120+180 cm? (11+14,5 cu in.) ptynu konserwujgcego Aero Shell Fluid 2 XN
podgrzanego do temperatury 70+90 °C (158+194 °F). Wkre¢ pochtaniacze wilgoci 112-22-38
zawierajgce suchy zel krzemionkowy. Silniki, na ktérych na gtadziach cylindréw stwierdzono korozje
nalezy rozkonserwowac, usungc¢ korozje i ponownie zakonserwowac.
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Rozdziat 3. Terminarz prac okresowych silnika.

Tabela nr 1.
Termin wykonania czynnosci
o =) =) =)
s |2 |82|u3| 83|82
—_— [ o ®© (=21 ] (=21 ] (=21
Wykonaé £ 'EE 25. 25| 82| 8%s
Lp. Czynnosé wg N [52[25|66| 65|65
punkta | £ | §F | FE| 28| 28| 28
g [T | SN[ S| 38|88
o Q oo | <Xxo0]| 0| =<0
3 co| goflg>d| gD
1. Przeglad ogdlny zespotu 21 + +
napedowego
Sprawdzenie elementéow watu
2. | $migta i dokrecenie nakretki 2.2. +1) +2)
tozyska, oporowego watu $migta
3. Spravydzepje QOkrecenia nakretki 2905 +3)
mocujgcej smigto na wale
Sprawdzenie dokrecenia nakretek
4. | mocujgcych kotnierz pokrywy 2.3. +4) +
reduktora
5. Pomiar sprezu w cylindrach 24. +9
6. Czynnosci okresowe na uktadzie 25 +2
rozrzadu
7. Przeglad iskrownikéw 2.6. +
8. | Przeglad $wiec 2.7. +6)
0. Prz’er.nywanie gtéwnego filtru paliwa 28 + +
gaznika
10. Zlewanie osadu z kpmér 29 +
ptywakowych gaznika
Przemywanie gaznika bez jego
1. demon¥a2u ] s 2.10. *
Przemywanie gaznika
12. | z cze$ciowym jego demontazem - 2.11. +7)
dotyczy tylko silnika ASz-62IR-16
Regulacja korektora
13. | wysokosciowego - bez jego 3.3.2. +
zdejmowania z gaznika
Przeglad i przemywanie korektora
14. wysoigécigwegoy 2.12. +o
15. | Sprawdzenie czystoéci oleju 2.13. + +
16. | Kontrola szczelinowego filtru oleju 2.14. + +
Kontrola filtru-sygnalizatora opitkow
17. | w odstojniku oleju - dotyczy tylko 2.15. +9) +
silnika ASz-62IR-16
Kontrola filtru odstojnika oleju -
18. | dotyczy tylko silnika 2.16. +
ASz-62IR-M18
Przemycie filtru - sygnalizatora
19. | opitkow. - dotyczy tylko silnika 217. +
ASz-62IR-16
Kontrola filtru napedu regulatora
20. | ooroton pedu reg 2.18. " "
Kontrola filtru odsrodkowego -
21. | dotyczy tylko silnika AS7-62IRA6 2.19. 10
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Termin wykonania czynnosci
o =) =) =)
Wykonaé £ 'EE 25. 25| 82| 8¢s
Lp. Czynnosé wg N [S52[25|66| 65|65
punktu | £ |RE| TS| 8| FE| 5
g | x” | S| RN [SE|[SE
o o oo | <Xo0]| 0| =<0
o Qo co| oo| oo| oo
o Q <% o
22, Wymiana oleju w instalacji min raz 220. + +13)
w roku
23. Czynno$ci na urzgdzeniach uktadu 291 +11
rozruchowego
24. Przeglqd_ silnika elektrycznego 299 +
rozrusznika
25, ereglad przgkainika wigczajgcego 293 + +
kiet rozrusznika
26. | Przeglad pradnicy 2.24. +
Przeglad sprezarki ttokowej -
27. dotygz?/ tyIEoesiInika AS,.62IR-16 2.25. ¥
28. | Proba silnika 6.1. +12)

Objasnienia:

+ wykonaj dane czynnosci w terminie okreslonym rubryka,

1)  dokrecenie nakretki fozyska oporowego sprawdz po pierwszych 10 godz. pracy silnika,

2) jezeli podczas wykonywania czynnosci nie stwierdzono odkrecania sie nakretki tozyska oporowego
lub potrzeby regulacji luzéw zaworowych (co powinno by¢ odnotowane w ksigzce silnika), mozna
czynnosci te wykonac¢ co 200 godz. pracy,

3) dokrecenie nakretki mocujgcej, $migto na wale sprawdz po okoto 5 godz. pracy silnika po kazdym
zatozeniu Smigta,

4)  wykonaj po pierwszych 100 godz. pracy,

5)  wykonaj po kazdej regulacji luzéw zaworowych,

6) po 500 godz. pracy wymien swiece na nowe,

7)  wykonaj przynajmniej raz w roku w przypadku, gdy silnik przepracowat mniej niz 300 godzin w danym
roku

8)  wwarunkach lotnisk pylistych oraz na silnikach eksploatowanych na samolotach rolniczych i szkolno-
treningowych wykonaj te czynnos¢ co 100 godz. pracy,

9) po zatozeniu na ptatowiec nowego silnika, zbiornika oleju, chtodnicy oleju lub przewodéw olejowych
wykonaj te czynnosc¢ po pierwszych 5 godz. pracy silnika,

10) wykonaj co 25 - 35 godz. pracy silnika,

11) na silnikach eksploatowanych w samolotach rolniczych i szkolno-treningowych wykonaj te czynnosci
co 50 godz. pracy silnika,

12) po wykonaniu czynnosci okresowych po kazdych 100 godz. pracy silnika.

13) dla olejow Aeroshell oraz ich odpowiednikow, wykonaj te czynnos¢ po kazdych 300 godzinach pracy.
Dla oleju LOTOS AERO 100 wykonaj te czynnos$¢ po kazdych. 200 godzinach pracy.

UWAGA:
Przy wykonywaniu czynno$ci obstugowych po kazdych:
a) 100 godz. pracy nalezy wykonac¢ réwniez czynnosci po kazdych 50 godz. pracy.
b) 200 godz. pracy nalezy wykona¢ réwniez czynnoéci po kazdych 50 i 100 godz. pracy.
c) 300 godz. pracy nalezy wykona¢ rowniez czynnosci po kazdych 50 i 100 godz. pracy, a po kazdych

2 x 300 godz. pracy takze czynnosci po 200 godz. pracy.
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Rozdzial 4. Usterki podczas pracy silnika.

4.1 Strzaty w gaznik na ,matym gazie”.

Tabela nr 2.

Przyczyna usterki

Sposob usuniecia

Za mocno otwarta przepustnica (szczegolnie
podczas chtodéw)

Przymknij przepustnice

Uboga mieszanka

Wyreguluj sktad mieszanki

Za mate cisnienie paliwa

Wyreguluj cisnienie paliwa

Niewtasciwie wyregulowany zapton

Sprawdz i wyreguluj zapton

Przestawiona kolejnosc¢ lub niewtasciwie
podigczone przewody zaptonowe do rozdzielacza
iskrownika

Sprawdz prawidtowos¢ podigczen przewodow
zaptonowych i usun usterki

Podsysanie powietrza do uktadu wlotowego

Usun nieszczelnosci w uktadzie wlotowym
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Rozdziat 5. Wymiana niektorych zespotéw i czesci silnika.

5.1  Wymiana przewodu zaptonowego w kolektorze.
5.1.1 Zdemontuj z silnika pare (ij. tylny i przedni) ekranowanych przewoddéw odkrecajgc je od Swiec i od
ekranowanych fgcznikéw kolektora oraz od klamry zamocowanej na ostonie drgzka popychacza.
5.1.2 Wykre¢ z kolektora zaptonowego ekranowany tgcznik [poz. 9 - rys. 1] i wyjmij tulejke [poz. 10], po
czym odlutuj z wymienianego przewodu urzgdzenie kontaktowe [poz. 11] i Sciagnij tulejke [poz. 12].
5.1.3 Odbezpiecz i odkre¢ wkrety mocujgce tylng i gérng pokrywe ekranujgcg wraz z kolankiem i zdejmij
ww. czesci z iskrownika, po czym zdejmij tarcze rozdzielacza i wykre¢ z niej wkret [patrz rys. 2]
mocujacy jeden z koncéw wymienianego przewodu.
5.1.4 Dodajgc 15+20 mm (0,6+0,8 in.) do wielkosci odczytanej z ponizszej tabeli nr 3, utnij na odpowiednig
dtugosc¢ przewdd zaptonowy.
UWAGA:
Przewdd zaptonowy w kolektorze ma $rednice 7 mm (0,3 in.) i znajduje sie w komplecie czesci
zapasowych w ilosci 3 m (118 in.).
Tabela nr 3.
Swieca Dlugo$é przewodu Swieca Dlugo$é przewodu
Nr cyl. T-tylna ) Nr cyl. T-tylna )
P-przednia mm n. P-przednia mm n.
P 990 39,0 P 1700 66,9
1 6
T 1250 49,2 T 1370 53,9
P 1170 46,1 P 1600 63,0
2 7
T 1470 57,9 T 1380 54,3
P 1300 51,2 P 1300 51,2
3 8
T 1600 63,0 T 1000 39,4
P 1530 60,2 P 1370 53,9
4 9
T 1820 71,7 T 1070 421
5 B 1610 63,4 Przewdd rozruchowy 765 30,1
T 1870 73,6
5.1.5 Usun na dtugoséci okoto 15 mm (0,6 in.) izolacje z zyty przygotowanego przewodu zaptonowego i na
tak przygotowany koniec przewodu wciggnij tulejke [poz. 12] i natéz urzadzenie kontaktowe [poz.11].
UWAGA:
Przy nacigganiu tulejek gumowych na przewdd, jak réwniez przy wcigganiu samego przewodu uzywaj
talku dla zmniejszenia tarcia.
5.1.6 Porozginaj starannie wystajgce druciki zyty i zalutuj miekkim lutowiem, uzywajac przy tym pasty do
lutowania.
OSTRZEZENIE.
Zabrania sie przy lutowaniu stosowania kwasu ze wzgledu na mozliwos¢ powstania korozji przewodu.
5.1.7 Odizoluj na dtugosci okoto 15 mm (0,6 in.) drugi koniec przygotowywanego przewodu i skre¢ tak

odizolowany koniec zyly przewodu z zytg wymienianego przewodu w Kkolektorze zaptonowym.
Skrecenie doktadnie oblutu;.
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5.1.8 Wociagnij do kolektora nowy przewdd za pomocg wymienianego przewodu.
UWAGA:

Moze sie zdarzy¢, ze przy wcigganiu przewdd ulegnie zaczepieniu, co poznasz po zwiekszonym
oporze. Wowczas rozkre€¢ oraz miejscowo rozsun elementy kolektora (np. ekrany miedzy
iskrownikiem a kolektorem, ekrany miedzy kolankami iskrownikéw), zlikwiduj zaciecie i skrec
elementy kolektora.

5.1.9 Po wyciggnieciu nowego przewodu, rozlutuj skrecenie, obetnij z wciggnietego przewodu zbedny
naddatek (pkt 5.1.4.) i tak przygotowany koniec przewodu witéz w odpowiedni otwoér w tarczy
rozdzielacza i przymocuj go wkretem.

5.1.10 Zatdz tarcze rozdzielacza, tylng i gérng tarcze ekranujgcg z kolankiem, przykrec je wkretami, ktére
zabezpiecz drutem.

5.1.11 Zatéz na przewdd tulejke [poz. 10] i zakreé tgcznik ekranowany [poz. 9]. Zamontuj ekranowane
przewody, przykrecajac je do fgcznikow ekranowanych i do swiec, oraz do klamry na ostonie drgzka
popychacza.

5.1.12 Sprawdz prace ukfadu zaptonu podczas naziemnej préby silnika.

1
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Rysunek 1. Ekranowany przewéd swiec i szczegét kolektora przewodéw zaptonowych.
1 - przewdd zaptonowy, 2 - tulejka gumowa, 3 - kolanko, 4 - ekran, 5 - pierscien

uszczelniajgcy, 6 - urzgdzenie kontaktowe, 7 - uchwyty, 8 - koncéwka przewodu,
9 - fgcznik ekranowany, 10 - tulejka, 11 - urzgdzenie kontaktowe, 12 - tulejka gumowa
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Zamocowanie preewodu
8 W tarczy rozdzieloczo iskrownika

\ c

[ 4
I'“——Mmery cphndrdw

Przewdd rozruchowy

Rysunek 2. Schemat przytaczenia przewodoéw zaptonowych do tarczy rozdzielacza.

A - wkret mocujacy przewod, B - elektroda centralna, C - sprezyna elektrody centralne;j.

Rozdziat 6. Uzytkowanie silnika.
6.1 Podgrzewanie i préba silnika.

6.1.1 Po rozruchu utrzymuj silnik na 700+800 obr/min do chwili osiggniecia wyraznego wzrostu temperatury
oleju wchodzacego, jednak nie krécej niz 3 min.

6.1.2 Zwieksz obroty silnika do 1000+1200 obr/min i podgrzewaj silnik do temperatury gtowic cylindréw min
100 °C (212 °F) i temperatury oleju wchodzgcego do silnika 30 °C (86 °F), a nastepnie podgrzewaj
silnik na obrotach 1600 obr/min do osiggniecia temperatury gtowic 120 °C (248 °F) i temperatury oleju
na wejsciu do silnika 50 °C (122 °F).

UWAGA:

1) W czasie podgrzewania zaleca sie zamykac zastonki okapotowania (jezeli samolot je posiada)
i zastonki chtodnicy oleju.
6.1.3 Ustaw moc nominalng (n = 2100 obr/min. i Px= 120 +1,3 kPa / 900 £10 mmHg / 35,4 +0,4 in.Hg/)
i sprawdz wskazania przyrzadéw kontrolujgcych prace silnika

a) cisnienie oleju (w tylnej pokrywie) - 390+490 kPa (4+5 kG/cm?) (56,9+71,1 p.s.i.)

b) cisnienie paliwa - 24,5+34,3 kPa (0,25+0,35 kG/cm?) (3,55+4,97 p.s.i.)
c) temperatura oleju wchodzgcego - 60+75 °C (140+167 °F)

d) temperatura gtowic cylindréw - 150+215 °C (302+419 °F)

OSTRZEZENIE:

Dla unikniecia przegrzania silnika z powodu niedostatecznego chtodzenia nie przedituzaj proby silnika
na tym zakresie ponad 15+20 s.
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Sprawdz prace iskrownikow i Swiec na predkosci obrotowej 2030 obr/min i matym skoku $migta,
wytgczajgc kolejno kazdy iskrownik na 10+15 s. Przed przetgczeniem z jednego iskrownika na drugi
wilacz na 15+20 s oba iskrowniki w celu przepalenia $wiec.

Podczas pracy na jednym iskrowniku silnik powinien pracowac réwnomiernie, a spadek obrotéw nie
powinien przekraczac 60 obr/min.

Sprawdz prace mechanizmu sterowania smigtem i samego Smigta. W tym celu nastaw 1900 obr/min
na matym skoku smigfa i - nie zmieniajgc potozenia dzwigni gazu - przestaw dzwignie sterowania
regulatorem obrotow z potozenia ,Maty skok" w potozenie ,Duzy skok". Predkos¢ obrotowa powinna
przy tym spasc¢ i wynosi¢ 1450+1550 obr/min. Po powtérnym przestawieniu dzwigni sterowania
regulatorem obrotéw w potozenie ,Maty skok" - silnik powinien osiggng¢ poprzednie obroty
tj. 1900 obr/min.

Sprawdz prace Smigta na ustalonej predkosci obrotowej. Ustaw dzwignie sterowania regulatorem
obrotéw w potozenie ,Maty skok", a dzwignie gazu na 2100 obr/min. Nastepnie dzwignig regulatora
zacigz $migto do 1900 obr/min i ustal jg, po czym dzwignig gazu podnie$ cisnienie fadowania o okoto
13,3+20 kPa (100+150 mmHg) (4,0+6,0 in.Hg). Predkos¢ obrotowa nie powinna ulec zmianie.

Zmniejsz dzwignig gazu obroty silnika do 900+1000 obr/min po czym szybko, lecz ptynnie podniesé
cisnienie tadowania do pierwotnie ustalonego.

W pierwszej chwili obroty silnika mojg wzrosnaé¢ do 2000+2050 obr/min., lecz w czasie 3+5 s powinny
ustali¢ sie na poprzedniej wartosci; tj. 1900 obr/min.

Sprawdz prace pradnicy. Nastaw dzwignie gazu 1850 obr/min. Przy tych obrotach napiecie pradnicy
powinno wynosi¢ minimum 27,5 V.

Sprawdz dziatanie korektora wysokosciowego gaznika (nie dotyczy tych silnikow ASz-62IR-M18 na
ktérych korektor unieruchomiono w potozeniu ,normalna").

W tym celu przy okoto 18500br/min przestawiaj ptynnie dzwignie korektora z normalnego potozenia
w kierunku "od siebie".

Przy wiasciwej regulacji gaznika i korektora, gdy dzwignia znajduje sie o ok. 10+20 mm od skrajnego
potozenia (od siebie), obroty silnika zaczng szybko i ptyn nie spadac, pojawiajg sie ,starzaty w gaznik",
temperatura spalin zacznie szybko wzrasta¢ (na samolotach wyposazonych w uktad pomiaru
temperatury spalin) i silnik wykaze tendencje do zatrzymania sie. Po wystgpieniu opisanych objawoéw
przestaw dzwignie sterowania korektorem wysokos$ciowym do potozenia normalnego. Obroty silnika
powinny wowczas szybko wzrosng¢ do poprzedniej wartosci, a silnik pracowac réownomiernie.

UWAGA:
Wzrost obrotow silnika przy przestawieniu dzwigni korektora z normalnego potozenia Swiadczy o zbyt
bogatej mieszance

Sprawdz dziatanie podgrzewacza powietrza wchodzgcego do gaznika.

W tym celu wtgcz podgrzewacz powietrza przy 1850 obr/min.

Obnizenie cisnienia tadowania, spadek obrotéw o ok. 150+250 obr/min oraz wzrost temperatury
mieszanki swiadczg o sprawnosci podgrzewacza.

Po ok. 10+15 s wylgcz podgrzewacz - cisnienie tadowania i obroty silnika powinny wréci¢ do
poprzednich warto$ci.

OSTRZEZENIE:

Jezeli po wigczeniu podgrzewacza pojawig sie ,strzaty w gaznik" lub nie rbwnomierna praca silnika,
niezwtocznie zatrzymaj silnik i sprawdz stan rury zarowej (ptomienicy). Przepalona rura zarowa
kolektora wylotowego jest zwykle powodem tych objawdw po wtgczeniu podgrzewacza.

Sprawdz prace silnika w czasie 10+15 s na mocy startowej (na matym skoku $migta). Silnik powinien
osiggac 2150+2200 obr/min przy ci$nieniu fadowania 140 +3,3 kPa (1050 £25 mmHg) (41,3 £1 in.Hg)
(jezeli - przy wysokim cisnieniu otoczenia - przy petnym otwarciu przepustnic ci$nienie tadowania
przekracza te wartos¢, nie nalezy na mocy startowej otwiera¢ przepustnic catkowicie).
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6.1.11 Sprawdz prace silnika na matym gazie - wskazania przyrzadéw powinny przy tym by¢ nastepujace:

a) predkos¢ obrotowa - 550 obr/min

b) cisnienie oleju min - 147 kPa (1,5 kG/cm?) (21,3 p.s.i.)
C) cisnienie paliwa - 14,7 kPa (0,15 kG/cm?) (2,13 p.s.i.)
d) temperatura oleju wchodzgcego - 60+75 °C (140+167 °F)

Silnik powinien pracowac rownomiernie i statecznie (bez trzesienia).

6.1.12 Sprawdz przejscia silnika. Przestaw ptynnie dzwignie gazu w czasie 2+3 s z potozenia matego gazu

do zakresu mocy nominalnej. Obroty silnika powinny réwnomiernie wzrosng¢ do obrotéw mocy
nominalnej (2100 obr/min) bez trzesienia i przerywania w ciggu 5+6 s (w locie 2+3 s). Podczas proby
przejs¢ temperatura gtowic cylindréw powinna wynosi¢ min 120 °C (248 °F). Prébe przejs¢ wykonaj
na matym skoku Smigta.

6.1.13 W silniku ASz-62IR-16 sprawdz sprawnos$¢ obwodu instalacji elektrycznej sygnalizatora opitek. Po

nacisnieciu przycisku kontrolnego sygnalizatora powinna zapali¢ sie lampka kontrolna. W razie
samoczynnego zapalenia sie lampki podczas proby - zatrzymaj silnik i wyjasnij przyczyne.

UWAGA:
1) Na pylistych lotniskach podgrzewanie i probe silnika zaleca sie wykonywac¢ z wigczonym filtrem

przeciwpytowym.
2) Unikaj dtugotrwatej pracy silnika na obrotach ponizej 700 obr/min dla unikniecia zaolejania Swiec.

OSTRZEZENIE:
Nie wolno ustawia¢ samolotu w strumieniu zasmigtowym innego samolotu.

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 180 minut.

Ocenie bedzie podlegaé 6 rezultatéow:

wykaz elementdéw podlegajgcych konserwacji i uzytych materiatéw do konserwacji — Tabela 4,
wykaz prac, ktore nalezy wykonac po 100 h pracy — Tabela 5,

lista przyczyn usterek silnika i sposoby ich usuniecia — Tabela 6,

wykaz obliczonych dtugosci uszkodzonych przewoddéw zaptonowych w kolektorze podlegajgcych
wymianie — Tabela 7,

lista parametrow i elementow, ktoére podlegajg sprawdzeniu podczas proby silnika — Tabela 8,
wykaz nazw i wartosci sprawdzanych parametréw podczas proby silnika — Tabela 9.
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Tabela nr 4. Wykaz elementéw podlegajacych konserwacji i uzytych materialéw do konserwaciji

Lp. Nazwa elementu i materiatu konserwacyjnego

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Tabela nr 5. Wykaz prac jakie nalezy wykonaé¢ po 100 h pracy

Nr czynnosci z terminarza prac okresowych silnika Tabela 1

Po 100 h pracy
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Tabela nr 6. Lista przyczyn usterek silnika i sposoby ich usuniecia

Usterka L Prawdopodobna Sposoéb postepowania TAK / NIE*
P- przyczyna usterki w celu usuniecia usterki
Strzaty w gaznik na Za mocno otwarta
,matym gazie” 1. | przepustnica (szczegdlnie | Przymknij przepustnice.
podczas chtodow).
2. | Bardzo bogata mieszanka. W_yreguIUJ_ skiad
mieszanki.
3. | Za duze cisnienie paliwa. Wy_reguIUJ cishienie
paliwa.
4 Niewtasciwie Sprawdz i wyreguluj
" | wyregulowany zapton. zapton.
Przestawiona kolejnos¢ lub | Sprawdz prawidtowos¢
5 niewtasciwie podtgczone podtgczen przewoddow
" | przewody zaptonowe do zaptonowych i usunh
rozdzielacza iskrownika. usterki.
6 Podsysanie powietrza do Usun nieszczelnosci
| ukfadu wlotowego. w uktadzie wlotowym.

*Whpisz ,TAK” lub ,NIE”
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Tabela nr 7. Wykaz obliczonych dlugosci uszkodzonych przewodéw zaptonowych w kolektorze
podlegajacych wymianie

Lp. Nrcylindra| Swieca Dlugos¢ prz'ewodu zaptonowego do obciecia [mm)]
min. max.
1 1 T
2. 2 T
3. 4 P
4. 4 T
d. 5 P
6. 7 P
7. 8 P
8. 8 T
9. 9 =]
10. 9 T

Tabela nr 8. Lista parametréw i elementéw, ktore podlegaja sprawdzeniu podczas préby silnika

Lp. Parametry sprawdzen i elementy podlegajace sprawdzeniu

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
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Tabela nr 9. Wykaz nazw i wartosci sprawdzanych parametréw podczas préby silnika

Nr kolejny
odpowiadajacy Nazwa parametru
Lp. z Tabelinr 8

Wartos¢ parametru wraz z jednostka
miary
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Miejsce na obliczenia
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